Olaf Kriiger, Vorsitzender des Vorstandes der IBS, im Interview

»~Die Qualitatsprobleme erstrecken
sich auf alle europaischen Verkehre”

Herr Kriiger, die Transportzahlen
im Giiterverkehr zeipen wieder
nach oben. Es scheint, als sei die
wirtschaftliche Talsohle dberwun-
den. Wie stellt sich aktuell die Lage
fiir die Bahnspediteure dar?

In nahezu allen wichtigen Bahn-
verkehrsrelationen wirkt sich  die
positive Entwicklung der Wirtschali
auch aut die Geschiifie der Bahnspe-
ditionen aus. Speziell in den Ver-
kehren mit der GUS und den Bal-
kanstaaten kann, umierstiitzt durch
wieder steigende LKW-Preise, ¢in
zunchmendes Interesse der Verlader
an Balntransporten lestgestellt wer-
den. Hier ist jedoch zu bemerken,
dass die Marktanteile der Schiene
durch einen ruindisen Wetthewerb
auf der Stralle vor allem im Jahr
2009 drastisch zuriickgegangen wa-
ren. [Die nunmehr verbesserte Situa-
tion gleicht frithere Verluste und den
extremen Margenverfall noch nicht
wieder aus,

Vor Kurgem haben Sie das Chaos
aunf der Schiene angemahnt. Im
Einzelwagenverkehr kinnten selbst
Wagen mit hischster Priorititsstufe
nicht befiirdert werden.
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Die immensen Qualititsprobleme
im Einzelwagenverkehr erstrecken
sich aufl” naheru alle europfischen
Verkehre. Ursachen hierfiir sind ins-
besondere das schrittweise Wegbre-
chen des traditionellen Einzelwagen-
verkehrs fiber die Rangierbahnhiife
in Kooperation der  Staatsbahnen,
die zunchmende Aufweichung der
immer noch praktizierten RIV-Migi-
verrechnungen und erhebliche Kapa-
zilitsengpdisse  auferund  der
schiirften  Sicherheitsanforderungen
an die Radsatzwellen der Waggons.
Wihrend einige  Bahnen  (un-
ter anderem DB, RCA, SBB,
CGreen  Cargo)  durch  perielie
Rationalisierungsmalinahmen  und
Nevautbau von Direkiziigen zwi-
schen  europfischen
Wirtschaftszentren
dieser  Entwicklung
begegnen, steht dic
Mehrzahl der curopi-
ischen  Staatsbahnen
dieser  Entwicklung
konzeptlos  gepgen-
iiber. Das massive
Schliefen von Gleis-
anschliissen  sowie
extreme  Preserhi-

VEr-

hungen fithren zu einer Reduzierung
des Leistungsangebotes e einzelne
Kompleitladungen auf der Schiene.

In Italien wollen DB Schenker Hail,
SBB Cargo und Rail Cargo Austria
zusammen den Markt beleben. Auo-
Berdem haben diese drei gemein-
sam mit CFL Cargo, CD Cargo,
Green Cargo und SNCB Logistics
die Allianz XRail zor Stirkung des
Wagenladungsverkehrs gegriindet.
Wie schen Sie als Spediteur solche
Kooperationen?

Die lninative der drei Bahnen.

zusiizliche Dirckieiige mit lalien
gulzubauen, begriiben wir sehr. Um
diese Ziige miglichst winschaftlich
zu betreiben, ist eine kurziristige




Intensivierung der Zusammen-
arbeit zwischen diesen Bah-
nen und den Bahnspeditionen
sweckmidbig. Bel einfachen und
auf den Wettbewerb der Stralie
ausgerichteten  Preissystemen
sind die Bahnspeditionen in der
Lage, Auslastung der Ziige und
Ritckladequoten zu erhéihen.

Wir begrillen gleichfalls die
XRail Initiative, weil die dadurch
neue Form der Zusammenar-
beit der staatlichen Babmen mit
hochwertigen  Produkistandards
den zurzeil maroden Einzelwa-
genverkehr wieder beleben kann.
Aber auch hier gilt; Mur mit mo-
dernen, durchgehenden Preismo-
dellen kann noch bestehender
Einzelwagenverkehr  gerettet
werden und gegebenenfalls wie-
der Verkehr von der Stralfie auf
die Schiene geholt werden.

Welche Rolle kénnen oder
miissen dabei die NE-Bahnen
einnehmen?

Die Anzahl der europiisch aus-
gerichteten privaten EVUs hat
sich in den letzten Jahren durch
Ubemahmen staatlicher Bahnen
beziehungsweise Joint Venture
reduziert. Damit ist kurz- und
minelfristig  keine  wesentliche
Erhthung des Marktanteils die-
ser Bahnen zu erwarten.  Fir die
deutschen NE-Bahnen wird im
internationalen Geschift insbe-
sondere die Partnerfunktion von
DB Schenker Rail in der Flichen-
bedienung von Bedeutung sein,

In Zusammenarbeil mit Ope-
rateuren des Schienenverkehrs
sowie Bahnspeditionen.  mit
entsprechender Blindelung von
kompletten Zugeinheiten, be-
steht natiirlich auch fiir die NE-
Bahnen die Maglichkeit, kiinfiig
auf langen nationalen Strecken
beziehungsweise im internatio-
nalen Verkehr als Langstrecken-
Carrier einzutreten.

Wie sehen Sic langfristig die
Zukunft des Einzelwagenver-
kehrs?

Die Zukunft des Einzelwa-
genverkehrs liegt eindeutig bei
direkten  Pendelzugverkehren
zwischen grollen Wirtschafts-
regionen bezichungsweise der
Anbindung europilischer Hifen
an diese Regionen. Hierzu ist
die Schaffung bezichungsweise
der Ausbau sogenannter Rail-
ports dringend erforderlich. In
Anlehnung an das System der
europdischen  Intermodal-Ver-
kehre sollien diese Railports
dffentlichen Zugang haben und
dic  gleiche  Fordermittelwiir-
digkeit erbalten wie die europd-
ischen KV-Terminals. Yon Be-
deutung ist, dass im kiinfligen
EU-Frachinetz diese Railports
weilestgehend eingebunden
sind, um schnelle Laufreiten
und eine hohe Qualitit zu ge-
wihrleisten.

Die im XRail Projekt beteili-
glen Bahnen werden erpéineend
zu dem europiischen Railport-
Zugsystem liber eine stark re-
duzierte Anzahl leistungsfihi-
ger Rangierbahnhiife gleichfalls
leistungsfiihige Angebole entwi-
ckeln, die aber bei Weitem nicht
mehr den Flichendeckungsgrad
haben werden wie das urspriing-
liche Einzelwagensystem,

Die Rolle der Bahnspedi-
tionen in der Blindelung von
Einzelladungsverkehren Fal
Zugeinheiten, aber auch bei
der Rickladeorganisation, wird
stark zunehmen. Alle Bahnspe-
ditionen sind sich im Klaren
dariiber. dass eine weit hi-
here Veramtwortung fiir einen
funktionierenden  Eisenbahn-
Giiterverkehr in Europa dber-
nommen werden muss. Hierzu
1st es dringend erforderlich. in
intensive  Werhandlungen mit
den interessierten EVUs im eu-
ropiischen  Eisenbahnverkehr
ginzutreten,

Herr Kriiger, vielen Dank fiir
das Grespriich.
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